Faza: C.U MODERNIZARE STRAZI IN ORAS TARGU-NEAMT- LOT I

Anexa HCL 190/20.10.2020

MEMORIU TEHNIC

I.DATE GENERALE:
- Denumirea obiectivului de investitii;

MODERNIZARE STRAZI IN ORAS TARGU-NEAMT- LOT I

- Amplasamentul (judetul, localitatea, adresa postald si/sau alte date de identificare);

ROMANIA, REGIUNEA NORD — EST, JUDETUL NEAMT, orasul TARGU-NEAMT,
» STRAZI str. Gh. Lazir: str. Gh. Asachi; Fdt. Ceahldu; Fdt. Dorobanti; Fdt. Mihai Viteazu;
Fdr. Viilor; Fdt. Fierari; str. Viitorului; str. Popa Sapcd; str. Batalionului; str. Garoafélor;
str. Pistorului; str. Stl Cimpeanu.

- Titularul investitiei;

ORASUL TARGU-NEAMT, JUDETUL NEAMT
REPREZENTANT LEGAL: VASILICA HARPA, PRIMARUL ORASULUI TARGU-NEAMT

- Beneficiarul investitiei;

UA.T. TARGU-NEAMT, JUDETUL NEAMT

Judetul Neamy, Oras Targu-Neamy, Str. Stefan Cel Mare, nr. 62
Cod postal: 615200, CF: 2614014,

Telefon: 0233-790,245 Fax: 0233-790508;

e-mail: tgnt@primariatgneamt.ro;

[I. INFORMATII GENERALE PRIVIND PROIECTUL

Pozitia geografici

Orasul Targu-Neamt este situat la nordul judetului Neamt, la o altitudine de 365 m, pe terasa
rAului Ozana, la intrarea in Depresiunea Neamgului. Orasul este strdjuit de dealuri si culmi ce tin de
Subcarpatii Moldovei ca: Culmea Plesu ( culme submontand de 913 m) la nord, dealurile Movilelor (440 m),
Humulesti (410 m) si Ocea la sud (400 m) i dealul Boistea (582 m) care inchide valea Ozanei la est.

Ciile de acces ale orasului Targu-Neam¢ sunt:
- DN 15 B- dinspre Cristesti — Poiana Largului;
- DN 15 C- dinspre Piatra Neamt-Filticeni;
- E 85 — trece la aproximativ 15 km de oragul Targu-Neamt, prin Cristesti si Falticeni.

Situatia existent#

Strazile propuse pentru modernizare se integreazi retelei generale de drumuri din zond, care

asiguri circulatia si transporturile din toate domeniile activititii sociale gi economice.
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in prezent, circulatia se desfisoard cu dificultate, elementele constructive caracteristice ale
drumurilor fiind necorespunzitoare.
Starea tehnici a fost evaluati prin examinare vizuald a traseelor asupra:
» elementelor geometrice;
e stirii suprafetei strazilor si vitezei medii de parcurs;
o calititii amenajirilor conexe, in special cele pentru evacuarea apelor de suprafatd.
Din observatiile ficute asupra strazilor, au rezultat urmétoarele:
1. Lungimea total} care urmeazi a fi modernizati este de 3.312 ml, din care:
% 275 ml - Str. Gh. Lazar;
+% 128 ml — Str. Gh. Asachi;
+¢ 123 ml - Fdt. Ceahlau;
80 ml — Fdt. Dorobanti;
% 78 ml - Fdt. Mihai Viteazu;
144 ml — Fdt. Viilor;
» 88 ml — Fdt. Fierari;
«%+ 180 ml - Str. Viitorului;
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++ 256 ml — Str. Popa Sapca;
% 603 ml — Str.Batalionului;
< 505 ml - Str. Garoafelor;
% 250 ml — Str. Pastorului;
% 601 ml - Str. Stl Campeanu.
2. In plan, traseele se desfisoari sinuos, avand curbe cu raze de racordare cu valori mai mici de
250 m. Strazile nu sunt amenajate in plan sau in spatiu, neexistind supraldrgiri pe curbele cu raze mai mici
de raza minimd recomandata.
3. Strazile sunt situate in zona de deal.
4, 1n profil longitudinal, declivititile au valori intre 0,02 - 15,0%.
5. In profil transversal, drumurile prezinti tipurile de profil de rambleu, debleu si mixt cu
litimea platformei cuprinsi intre 5,00 m §i 7,50 m.
6. Structura rutierd existentd:
Strazile sunt din pimant, sau din balast infestat cu pimént, avind capacitate portantd redusd, iar in
perioadele cu precipitatii mijloacele de transport nu pot circula.
Sectoarele de strada care se modernizeazi prezintd urmaitoarele defecte ce constau in:
» degradiri — gropi, cediri locale ale platformei §i véluriri;
= scurgerea apelor, provenite din precipitatii, nu este asiguratd datoritd inexistentei santurilor
de scurgere §i colmatirii podetelor;
= in unele zone apar biltiri ale apei din precipitatii, acestea se datoreazd profildrii
necorespunzitoare a platformei strazii;
= santurile existente sunt colmatate si pe alocuri distruse, iar anumite portiuni lipsesc;
= pe anumite tronsoane lipsesc podetele de la racordirile cu strazile laterale, fapt care
conduce la intreruperea circulatiei apelor pe traseul santurilor si deci provoacd debusarea acestora pe
platforma strazii;

7. Scurgerea apelor pluviale se realizeazi prin santuri de pimant, care sunt in general colmatate

si intr-o stare avansati de degradare, acestea neasigurdnd evacuarea apelor pluviale in conditii optime,
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permitind infiltrarea in straturile de fundatie ale strazilor si scizdnd capacitatea portantd a structurii

rutiere,

8. Pe tronsonul studiat nu se gisesc marcaje rutiere sau indicatoare rutiere.

Datoritd acestor defecte, in zonele deservite de aceaste strazi, cetdtenii se confruntd cu

urmitoarele probleme:

»
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conditii improprii de trafic si siguranti;

consum de carburanti si uzura accentuatd a maginilor;
costuri mari pentru repararea vehiculelor;

cresterea ratei accidentelor rutiere;

mirirea timpilor de parcurs;

lipsa investitiilor in zond;

reducerea productivititii economiei locale.

Ludnd in considerare cele mentionate anterior se impune interventia de urgen{d asupra

fmbundtitirii stirii tehnice a strazilor deoarece dacd nu se intervine se poate ajunge, datoritd continudrii §i

extinderii degradérilor, la ingreunarea traficului sau la inchiderea partiald a circulagiei autovehiculelor.

Cresterea economici a orasului este stréns legatd de dezvoltarea infrastructurii — in special a ciilor

de comunicatii precum si a utilititilor si a infrastructurii de afaceri agadar pentru a facilita mobilitatea
populatiei, a bunurilor si serviciilor, este necesard modernizarea strazilor in orasul TARGU-NEAMT.

Situatia proiectatd

Orasul Targu-Neamt, tinand seama de necesititile orasului, privind starea strizilor aflate in

proprietatea si administrarea acestuia, a stabilit ca prioritar pentru dezvoltarea retelei de strizi,

modernizarea a 3.312 m de strazi, astfel:

% 275 ml - Str. Gh. Lazar;

s 128 ml - Str. Gh. Asachi;

% 123 ml - Fdt. Ceahlau;

< 80 ml - Fdt. Dorobanti;

% 78 ml — Fdt. Mihai Viteazu;
% 144 ml — Fdt. Viilor;

«» 88 ml — Fdt. Fierari;

% 180 ml — Str. Viitorului;

% 256 ml — Str. Popa Sapca;

% 603 ml — Str.Batalionului;
%+ 505 ml - Str. Garoafelor;

% 250 ml - Str. Pastorului;

%+ 601 ml - Str. Stl Campeanu.

La proiectare s-a tinut seama de functia pe care o vor avea strazile in cadrul structurii retelei de

strazi a Orasului Targu-Neamt, utilizarea rationald a terenului, conservarea si protejarea mediului

inconjuritor, precum si de necesitatea desfisuririi circulatiei in conditii de siguranta si confort.

Conditiile optime pentru exploatarea strazilor la parametrii impusi pentru circulatia rutierd si

pietonali vor fi realizate prin respectarea unor principii de bazi in proiectare si executie cum ar fi:

= corelarea elementelor geometrice ale traseului, cu principalii parametri de trafic (viteza de

circulatie, componenta traficului, clasa tehnici);



Faza: CU MODERNIZARE STRAZI IN ORAS TARGU-NEAMT- LOT I

* asigurarea unei capacititi de circulatie optime;

= asigurarea capacititii portante a structurii sistemului rutier;

» reducerea poludrii fonice, chimice si fizice;

» cresterea sigurantei circulatiei si asigurarea unui confort sporit.

Tipurile de lucriri previizute a fi executate au fost stabilite din punct de vedere tehnic si economic
cu scopul mentinerii viabilit3tii drumurilor, adaptarea structurii rutiere i siguranta circulatiei la nivelul de
agresivitate a traficului i factorilor de mediu la care este sau va fi supus in perspectiva.

Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice avind drept scop asigurarea

exigentelor minime de calitate si are la bazd urmitoarele criterii tehnice ale obiectivului i anume:

Categoria functionald: drumuri publice;

Clasa tehnici a strazilor: [7/-/'V;

Viteza de proiectare: 25-50 km/h;

Categoria de importanti: , C” constructie de importantd normald,

Proiectarea traseului in plan, a profilului longitudinal §i a profilelor transversale s-a efectuat
conform STAS 10144/1 — 90, STAS 10144/3 - 91.

Traseul in plan

Traseele se prezintd intr-o alternantd de aliniamente si curbe. Curbele cu raze mai mici de 250 m
s-au tratat conform STAS 10144/3 - 91. Se pistreazi traseele actuale, fird a afecta proprietitile (conform
Planurilor de situatie).

Profilul longitudinal proiectat urmdireste configuratia actuald a drumurilor existente si
sistematizarea pe verticald a zonei. S-a avut in vedere corelarea liniei rosii cu nivelul actual al acceselor la

proprietiti pentru a evita diferentele foarte mari de cote intre partea carosabild i intrdrile in curti.

Profilul transversal al drumurilor (litimea platformei, partea carosabild, latimea acostamentelor)
s—a stabilit tinAnd cont de prevederile Normele tehnice ale M.T. 44,4546/98 privind construirea,
proiectarea si modernizarea drumurilor, STAS 2900/89 Lucrdri de drumuri. Latimea drumurilor.

Profilurile transversale pentru drumurile de interes local vor fi:

= sub formd acoperis cu panta transversald de 2,5% la partea carosabild si 4% la acostamente

pentru:
e platforma: 7,00 m;
e parte carosabild: 2 x 2,75 m = 5,50 m;
e acostament: 2 x 0,75 m.
= sub formd de pantd unicd cu panta transversald de 2,5% la partea carosabild 4% la acostamente
pentru:

e platforma: 5,00 m;
e parte carosabild: 1 x 4,00 m = 4,00 m;

e gacostament: 2 x 0,50 m;

Structura rutieri s—a dimensionat, in functie de situatia existenti in conformitate cu ,Normativul
pentru dimensionarea sistemelor suple si semirigide PD 177 — 2001, rezultind urmatoarea alcituire:
Strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm dupé compactare;
Strat de bazi din mixtura asfalticd de tip AB 31,5 in grosime de 8 cm;
Strat de legdturd din mixturi asfaltici de tip BAD 20 in grosime de 6 cm;

YV V ¥V V

Strat de uzurd BA 16 in grosime de 4 cm.
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Tipul de sistem rutier se stabileste in functie de materialele preponderente in regiune si anume:

= agregate naturale de carierd, care au pondere importantd in sistemele rutiere suple;

» agregate naturale de balastierd care au pondere importanti in sistemele rutiere semirigide.

fncadrarea imbricimintii se va realiza cu pene ranfort.

Acostamentele vor fi consolidate cu balast pe 0,10 m grosime pe tronsoanele fird santuri iar pe
tronsoanele unde existd santuri, acostamentele, se vor realiza din beton C30/37 turnat monolit avind 10 cm

grosime agezat pe un pat de nisip pilonat de 5 cm.

Colectarea si evacuarea apelor

Apele meteorice care cad pe suprafata drumurilor sunt conduse prin panta transversald si
longitudinald a drumurilor, spre santuri, si de aici ciitre podetele existente si proiectate, de unde sunt
preluate de viile paraurilor din vecinitate.

Prin urmare, pentru captarea, dirijarea §i evacuarea apelor meteorice de pe platforma drumurilor
s—au previzut, conform STAS 10769/1/77:

= santuri pereate cu sectiune trapezoidald executate monolit din beton C30/37 avind o grosime
de 10 cm agezate pe un pat din nisip pilonat de 5 cm;

= rigole pereate cu sectiune triunghiulard executate monolit din beton C30/37 avind o grosime
de 10 cm agezate pe un pat din nisip pilonat de 5 cm;

Se va proiecta §i o retea de canalizare ape pluviale alcatuitd din colectoare, cimine de vizitare si

guri de scurgere.

Podete transversale

Podetele proiectate sunt dimensionate in conformitate cu ,Normativ privind adaptarea la teren a
proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ P 19-2003" si cu ,Normativ privind proiectarea
hidraulicid a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002” si se vor executa in conformitate cu detaliile de
executie.

Pentru acest obiectiv s-au prevdzut urmaitoarele:

e Podete tubulare @800mm

e Podete dalate cu lumina [.=0,50 m

Drumuri laterale

Drumurile laterale se vor amenaja pe 10 m cu aceeasi structurd rutierd ca si drumul principal, iar
latimea drumurilor laterale variazd functie de situatia existenti:

* platforma de 5,00 m, parte carosabild de 4,00 m, acostamente 0,50 m, profilul transversal s-a
stabilit conform STAS 2900 si va fi sub form# de panta unica de 2,5%.

* platforma de 3,50 m, parte carosabild de 2,75 m, acostamente 0,375 m, profilul transversal s-a
stabilit conform STAS 2900 si va fi cu panta unicd de 2,5%.

Semnaliziri §i marcaje

Traseele vor fi semnalizate §i marcate conform SR 1848/1. Sigurana circulatiei. Indicatoare

rutiere. Clasificare simboluri si amplasare si SR 1848/7. Siguranta circulatiei. Marcaje rutiere.
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Pentru siguranta circulatiei se prevad:
=> marcaje rutiere longitudinale;

—> indicatoare rutiere

Semnalizarea pe timpul executiei lucririlor se va face in conformitate cu ,Normele metodologice
privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executdril
de lucrdri in zona drumului public si sau pentru protejarea drumului” - emise de Ministerul de Interne si
Ministerul Transporturilor in octombrie 2000 si constau din mésuri privind siguranta si controlul circulatiei

rutiere prin dirijarea temporari a traficului.



